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ENGENHARIA E EMPREENDIMENTOS

MEMORIAL DE DIMENSIONAMENTO DA ESTRUTURA DO PAVIMENTO

1.0 - CRITERIOS DE DIMENSIONAMENTO
1.1- HIERARQUIZACAO VIARIA - TRAFEGO
Conforme a Hierarquizacdo do Sistema Viario da Area Urbana deste municipio e a Norma Técnica de
Pavimentag¢do da Prefeitura Municipal de S3o Paulo — SIURB, as vias objeto do Municipio obedecem a discriminag¢do
a seguir apresentada, sendo o nimero “N” definido conforme abaixo:
Via Local: Trafego muito leve — “ruas residenciais para as quais ndo é previsto trafego de Onibus,
podendo existir, ocasionalmente, passagens de caminhGes em nuUmero ndo superior a trés por faixa de trafego,

caracterizado por um numero “N” tipico de 10.000 (10%) solicitagBes do eixo simples padrdo para o periodo de
projeto de 10 anos” — Wlastermiler de Senco — Vol. 01, p. 510 .

N . Volume inicial
Fungao i Vida de . . .
. Trafego . Faixa mais carregada Equivalente L.
Predominant . Projeto — , N N caracteristico
Previsto B Caminhdo / por veiculo
e (anos) |Veiculo Leve A .
Onibus
Via Local 2,70x 10° A
. . LEVE 10 100 A 400 4 A20 1,5 1x10°
Residencial 1,40 x 10°
Via Colet , 1,40 x 10° A
1a LOIETOTa 1 MiEpio 10 | 401A1500 | 21A100 1,5 AT 5x10°
Secundaria 6,80 x 10
Via Colet MEIO 1,40 x 10° A 3,1
1a Loletora 10 |1501A5000| 101A300 2,3 X ’ 2x10°
Principal PESADO x 10°
, _ 5001 A 1,0x10"A3,3 ,
Via Arterial | PESADO 12 301 A 1000 5,9 . 2x10
10000 x 10
Via Arterial
18 ATENat | murmo 3,3x107 A6,7 ,
Principal/ 12 > 10000 1001 A 2000 5,9 5x10
PESADO x 10’
Expressa
. VOLUME
Faixa . 12 <500 3x10°" 1x 10’
. MEDIO
Exclusiva de
Onibus VOLUME 7 7
12 > 500
PESADO 5x10 5x10

N = valor obtido com uma taxa de crescimento de 5% ao ano, durante o periodo do projeto

1.2 - ESTUDOS GEOTECNICOS

Os estudos geotécnicos, tais como sondagem, ensaios de campo ou ensaios de laboratdrio, tém por
objetivo, a identificagdo e a determinagdo do subleito, e daqueles a serem utilizados na terraplenagem.
Os ensaios geotécnicos obedeceram a metodologia preconizado pelo DNIT (IS 206 - ANEXO B6 IPR 726).

O método utilizado foi a inspegdo expedita no campo, com coleta de 02 (duas) amostras e 02 (dois) ensaios de
laboratdrio.
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1.3 - SECAO TIPO

veliiu->c d bCl:dU Lidiinvel s>dl LI}JU, LUl d> )CBUII 1ILED LdlidlLeriduLds.
Pavimentagao Asfaltica (Via Local Residencial - Trafego Leve ):
Declividade transversal de 3% para os dois lados com meio-fio e sarjeta:
- Lcapa=7,40 m;
Pavimentagdo Asfaltica (Via Coletora Secundaria - Trafego Médio):
Declividade transversal de 3% para os dois lados com meio-fio e sarjeta:
1.4 - GEOMETRIA
Nos cruzamentos, adotou-se o meio-fio com raio de 4,42 m.

Os greides de pavimentagdo langados procuraram conciliar o escoamento superficial das vias com a

situacgdo altimétrica do local. O greide foi projetado com declividade minima de 0,4 %.

1.5 - DIMENSIONAMENTO

Foi utilizada a metodologia especificada no Manual do DNIT, METODO DE PROJETO DE PAVIMENTOS

FLEXIVEIS.

1.5.1 - Dimensionamento Estrutura Via Local - Leve

O trafego da Via Local, considerado Trafego Leve -"ruas ou avenidas para as quais é prevista a
passagem de caminhdes e 6nibus em numero de 4 a 20 por dia, por faixa de trdfego, caracterizado por nimero "N"

tipico de 1 x 10° solicitagdes do eixo simples padrdo (80KN) para o periodo de 10 anos". Utiliza o dbaco da Figura

4.1
IP-04/2004
DIMENSIONAMENTO DE PAVIMENTOS FLEXIVEIS PARA TRAFEGO
LEVE E MEDIO
Figura 4.1
Abaco de Dimensionamento
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Valores Tabelados
CBR 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 15 20
Heq 79 59 48 41 35 32 29 27 25 23 21 18 15

(fonte: US Army Corps of Engineers)
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1.5.2 - Dimensionamento da Estrutura da Via Coletora Secundaria - Trafego Médio
O trafego da Via Coletora Secundaria, considerado Trafego Médio — “ruas ou avenidas para as quais é
previsto a passagem de caminhdes e 6nibus em numero de 21 a 100 por dia, por faixa de trdfego, caracterizado por
nimero “N” tipico de 5 x 10° solicitagdes do eixo simples padrdo (80KN) para o periodo de 10 anos". Utiliza abaco da
Figura 4.3

1P-04/2004
DIMENSIONAMENTO DE PAVIMENTOS FLEXIVEIS PARA TRAFEGO
LEVE E MEDIO
Figura 4.3
Abaco de Dimensionamento
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Valores Tabelados
CER 2 3 4 5 5] 7 8 9 10 12 15 20
Heq 95 75 64 57 51 48 44 40 39 34 30 26

(fonte: DNIT)

A sequir dimensionamento das Estruturas dos Pavimentos:

A via local com trafego leve(4 a 20 caminhdes/dnibus por faixa de trifego), Lcapa = 7,40 m serd

calculada utilizando-se a curva da Figura 4.1;

Periodo de Projeto: 10 anos;
para Via Local, de acordo com a classificacdo da Pref Mun de S3ao Paulo

N = 7
Lt hierarquizag¢do do sistema viario da drea urbana do Municipio do MS:
Dourados
CBR do subleito(Proctor Intermediario) = 13,5 %

Kr = 2,00 — coeticiente de equivaléncia estrutural do CBUQ(Concreto Betuminoso Usinado a
guente);

Kg = 1,00 — coeficiente de equivaléncia estrutural da base;

- Estrutura do pavimento:

Revestimento com Concreto Betuminoso Usinado a Quente, Ry pstese (€M)= 3,0
Base granular, Bypstese (CM) = 15,0
Hipdtese Estrutura do Pavimento, Hyg hipetese (€M) = 21,0
Utilizando a Curva da Fig. 4.1, CBR = 13,5 %, tem-se do dbaco espessura

do pavimento igual a 19,50 cm
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Portanto,

Rhipétese X KR + Bbase X KB 2 HSL

3,0 X 2+ Bppee X 12 19,50
Bpase 2 13,50 cm
Portanto, Bpyse = 15,00 cm

A sequir, o dimensionamento da estrutura do pavimento:

A via coletora secundaria com trafego médio (21 a 100 caminhdes/6nibus por faixa de trafego)
Lcapa=11,40 m, com excecdo da Rua adjacente ao Detran com a mesma largura serd calculada

utilizando-se a curva da Figura 4.3;
Periodo de Projeto: 10 anos;

para Via Coletora Secunddria, de acordo com a classificagdo da Prefeitura

N = 5x10° Municipal de S3o Paulo e hierarquizacio do sistema vidrio da &rea urbana do
Municipio do MS:
Dourados
CBR do subleito(Prdctor Intermedidrio) = 13,16 %

Os materiais granulares a serem empregados no pavimento deverdo obedecer:
Bases: CBRg 2 60,0 %

Expansédo < 0,5 %
Sub-bases: CBRgg 220,0 %

Expansdo < 1,0 %

Portanto, 0 CBRgg minimo devera ser de 20 %;

Kg = 2,00 — coeficiente de equivaléncia estrutural do CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a
quente);

Kg = 1,00 — coeficiente de equivaléncia estrutural da base;

Ksg = (CBRSB/(3XCBRSL)(1’3) — coeficiente de equivaléncia estrutural da sub-base;

Ksg = 0,80
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- Estrutura do pavimento:

Revestimento com Concreto Betuminoso Usinado a Quente, Rypstese (CM)= 3,0

Base granular, Bp,stese (CM) =
Sub-base, hSBipétese (cm) =

Hipotese Estrutura do Pavimento, Hyg hipstese (€M) =

Célculo espessura base:

Utilizando a Curva da Fig. 4.3, CBR = 20
do pavimento igual a 26,00 cm

Rhip()tese X KR + Bbase X KB 2 HSL

3,0 X 2 + Bpagse X 12 26,0
Bhase 2 20,00 cm

Portanto, Bpase = 20,00 cm
Célculo espessura da sub-base:

Utilizando a Curva da Fig. 5.1, CBR =

espessura do pavimento igual a

13,16
32,45 cm

Rhip()tese X KR + Bbase X KB + hSB X KSB z HSL
3,0 X 2 + 20,00 1 x + hSB x
hsg 2 8,13 cm

Portanto, hgg = 15,00 cm

MARISTELA ISHI
Eng? Civil - CRHA/MS n2 2258-D

OKO DE BARROS

20,0
15,0
38,0

%, tem-se do dbaco espessura

%, tem-se do abaco

v

32,5
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